Aponte all'assemblea di categoria: «Pechino non prendera mai il sopravvento, ma I'Europa andrebbe federatas
Messina: «Da Bruxelles troppe disparita di trattamento tra Nord e Sud, all'ltalia il commissario per i Trasporti>

Via della Seta, altola di AssArmatori:
«FE la Cina ad avere bisogno di noi»
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a Cina sard anche un
pericolo imminente.
L’Europa sara pure
matrigna, soprattutto
con il settore marittimo (e
per questo Assarmatori pre-
para lassalto al futuro com-
missario ai Trasporti).

Ma ai tanti genovesi pre-
sentialla prima assemblea an-
nuale dell’associazione di ar-
matori alternativa alla Confi-
tarma, scende un brivido lun-
go la schiena quando Fabri-
zio Palenzona, nella veste di
presidente di Conftrasporto,
irrompe in collegamento vi-
deo: «Possiamo anche realiz-
zare il Terzo valico, ma non
credo che i porti di Genova e
Trieste al momento siano
prontia supportare questain-
frastruttura» perché servono
investimenti e traffico sulle
banchine perriempire il corri-
doio ferroviario, e ¢’& un pat-
to tra Germania e Svizzera
chemiraaescluderela logisti-
ca italiana. Colpa anche
«dellostilita e dell’egoismo

Da Conftrasporto
preoccupazione
suGenovae Trieste:

«Ancorapoco traffico»

Toninelli: «<Pronti
242 milioni di euro
in ferrovie collegate
alle banchine»

chehanno animato gli opera-
tori genovesi, che hanno pro-
dotto pochiinvestimentie so-
no stati incapaci di attrarre
volumi».

Gianluigi Aponte condivi-
delaconclusione dell’analisi.
Il numero uno di Msc, padre
nobile di Assarmatori, ha da-
to la benedizione al primo
meeting associativo. «Geno-
va e Trieste sono ancora in-
dietro sul ruolo di hub del
Nord Europa», dice Aponte,
aggiungendo perod che conti-
nuera a investire sul porto li-
gure «tutto cio che pernoi sa-
ra necessario e strategico». Il
patron di Msc ha quindi riba-
dito che «il problema del Pon-
te Morandi e statorisolto mol-
tobene» e che «problemilogi-
stici, perme, non ce ne sono».
Parlando poi dei lavori di
completamento del terminal
container di Calata Bettolo,
chesara gestito da Msc, Apon-
tehaammesso che «potrebbe
esserci qualche ritardo, ma &
una cosa normale. Difficile
dirlo con precisione, mai pri-
mi containerpotrebbero arri-
vare in sei o sette mesi». Par-
lando del rapporto con la Gi-
na, Aponte sottolinea che
«non si & ancora capito che &
la Cina ad aver bisogno di
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noi, non noi di loro. Siamo i
loro clienti: se la Cina non
esportasse verso di noi, ne
avrebbe un risvolto negativo.
Noi esportiamo pochissimo
in Cina, loro esportano molti
prodotti finiti. Noi siamo per
loro un cliente molto impor-
tante». Paura di una celoniz-
zazione cinese? «Siamo so-
vrani della nostra nazione e
dell’Europa-risponde 'arma-
tore numero due al mondo -.
La Cina non prendera nessun
sopravvento, non possono
farlo». Chiarito questo, pero,
Aponte non ha dubbi sulla
scelta di campo da fare: «Tra
Usa e Cina noi dobbiamo
schierarciassolutamente con
i primi. Fare blocco con Do-
nald Trump, non con la Gi-
na». In questo contesto, «il
problema dell'Europa & che
noi dobbiamo diventare una
federazione. Fino a quando
non lo saremo, non contere-
monel giocomondiale».
Infatti & a Bruxelles, dice
Stefano Messina, presidente
di AssArmatori, che gli arma-
tori si devono rivolgere per
correggere anche alcune di-
storsioni: «La Commissione
riconosce alle compagnie
che operanonel Nord Europa
e nel Baltico, finanziamenti
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Stefano Messina e Gianluigi Aponte nella platea di Assarmatori

pericollegamenti tra due por-
ti comunitari. Questonon av-
viene nel Mediterraneo». 11
settore, ricorda Messina,
crea un indotto «da 130 mi-
liardi di euro, con 880 mila
posti di lavoro, generando il
3% del Pil italiano». Logico
pretendere un commissario
europeo ai Trasporti dinazio-
nalitaitaliana.

Ma Giuseppe Bono smonta
le speranze: per I’ad di Fin-
cantieriinfatti, ottenerelaca-
sella dell’Antitrust a Bruxel-
les sarebbe vitale per il Paese,
ma preferirebbe che «si abo-
lisse del tutto quel ruolo. Da
mesi siamo fermi sull’opera-
zione con Stx in attesa che si
pronunci 'Europa» dice net-
to. Eattaccala politica comu-
nitaria, definendola “sovieti-
ca”, con un’ingessatura della
politica economica molto
dannosa, accusandola anche
di aver incentivato I'elimina-
zione del know how deilavo-
ratori in Ue e di aver creato
barriere interne che condan-
nano l'industria europea aun
ruolo marginale nel mondo».
11 ministro Danilo Toninelli
arriva con una promessa:
«Metteremo altri 242 milioni
per il trasporto ferroviario
nei porti di Trieste, Ravenna,
Brindisi e Livorno». Nell’elen-
cononc’e Genova. —




